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< Ich habe das Studium gewiihlt, weil mich die vielfil-
tigen Aufgaben und die technischen Aspekte des
Bauwesens faszinieren. D)
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Mit einer Neuheit im Untertagebau beschiftigt
sich Kevin Moar Rana. Am Anfang steht dabei
ein Schadensfall. Im Gotthard-Strassentunnel
entstanden Risse in der Zwischendecke. Zu die-
sem Zeitpunkt wurde die zweite Rohre (2TG)
nahe an der bestehenden mittels Sprengungen
vorgetrieben. Ein Zufall? Kevin Moar Rana be-
fasst sich mit fiinf Hypothesen, ob ein Einfluss
des Neubaus auf den Bestand wahrscheinlich
ist. Er erstellt eine zweidimensionale, numeri-
sche Simulation und bestitigt die Vermutung,
dass die Erstellung der zweiten Rohre hochst-
wahrscheinlich Ursache fiir die Schiiden in der
ersten ist. Aufgrund von Erschiitterungen aus
dem Sprengvortrieb, Spannungsumlagerungen
im Gestein und Kluftkorperversagen kommt es
zu einer Uberlastung bei der ersten Rohre.
Nachdem diese sehr komplexen Mechanismen
plausibel geklirt sind, gilt es, Abhilfe fiir zu-
kiinftige Vortriebe zu schaffen. Kevin Moar
Rana analysiert Varianten, die sowohl beim Vor-
trieb ansetzen als auch bei der Konstruktion
der beschidigten Zwischendecke. Sein span-
nendes, ungewohnliches Ergebnis ist eine inno-
vative Losung: Von der neuen Rohre aus werden
Entlastungsbohrungen bis zum Bestand vorge-
trieben, um die Umlagerungsspannungen des
Gesteins zu mindern.
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